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@ Bifunktionale Kopfstutze fur Sitze im offentlichen Verkehr 

® Bifunktionale Kopfstiitze fur Sitze im offentlichen Ver- 
kehr bestehend aus zwei, voneinander unabhangig 
schwenkbaren und hohenverstellbaren Teilen(1, 2), deren 
Rucksette(5) im ausgeschwenkten Zustand (3) dem Kopf 
des Fahrgastes eine Anlagefiache und somit einen seitli- 
chen Halt nach rechts bzw. links geben, und deren Vorder- 
seite(6) im eingeschwenkten Zustand als Anlagefiache fur 
den Kopf des Sitzbenutzers dient. 
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Brfunktionale Kopfstutze fur Sitze im offentlichen Verkehr 



Die Erfindung betrifft eine Kopfstutze gemSB dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Herkemmliche Kopfstutzen fur Sitze im offentlichen Verkehr werden entweder ohne oder 
mit feststehenden Sertenteilen zur seitlichen Unterstutzung des Kopfes angeboten. 

Ohne Seitenhalt sind Kopfstutzen z.B. fur schlafende FahrgSste unergonomisch, weil der 
Kopf nicht gelagert ist und deshalb den Eigenbewegungen und den Fahrzeugbewegungen 
ausgesetzt ist. 

Feststehende Kopfstutzen wirken optisch meist ubergrolS oder kfcnnen das Sichtfeld des 
Fahrgastes einschranken. 

Aufgabe der Erfindung ist einerseits die Bereitstellung einer Anlageflache fur den Kopf 
insbesondere als Aufprallschutz bei Unfallen aber auch zur einfachen Entiastung der Hals- 
und Nackenmuskulatur. 

Andererseits die Bereitstellung von seitlichen Anlageflachen fur den Kopf bei Bedarf, 
d.h. zur Ruhe- oder Schlafpositionierung. 

Dazu dienen mehrere bewegliche Teile die in unterschiedlicher Weise uber Gelenke nach 
aulien geschwenkt werden k6nnen. 



T:C_C^VVbtaoe\000-8(^RecWsanwaBe. Patente^20327_KopfstQtref0r Sitze OffenH. Vertcehrs.doc 



Anspruche 



1 . Bifunktionale Kopfstutze fur Sitze im Gffentlichen Verkehr bestehend aus zwei, 
voneinander unabhangig schwenkbaren und hohenverstellbaren Teilen(1,2), 
deren Ruckseite(S) im ausgeschwenkten Zustand (3) dem Kopf des Fahrgastes eine 
Anlageflache und somit einen seitlichen Halt nach rechts bzw. links geben, und deren 
Vorderseite(6) im eingeschwenkten Zustand als Anlageflache fur den Kopf des 
Sitzbenutzers dient. 

2. Kopfstutze nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, dass die schwenkbaren Teile in 
Schwenkrichtung individuell einstellbar sind und uber eine Mechanik in der jeweils 
gewahlten Position gehaften werden. 

3. Kopfstutze nach Anspruch 1 ,2 dadurch gekennzeichnet, dass die schwenkbaren Teile 
sowohl als PolstertrSger als auch als Polsterteile ausgefuhrt sein kOnnen. 

4. Kopfstutze nach Anspruch 1 ,2,3 dadurch gekennzeichnet, dass die schwenkbaren Teile 
uber Lenker(8) mit in Richtung der Hohenerstreckung der Ruckenlehne (9) verlaufenden 
stemrttensymmetrischen Schwenkachsen (7) mit der Sitzstruktur verbunden sind. 
Diese Achsen ermdglichen dadurch auch eine Hohenverstellbarkeit der Teile. 

5. Kopfstutze nach AnsprucM ,2,3 dadurch gekennzeichnet, dass die schwenkbaren 
Teile(10) uber entsprechende sitzmittensymmetrische Schwenkachsen(1 1) an einem 
Mittelteil(12) befestigt sind, das seinerseits uber Lenker(13) hohenverstellbar mit einer in 
Richtung der Hdhenerstreckung der Ruckenlehne (15) verlaufenden, sitzmittigen 
Achse(14) mit der Sitzstruktur verbunden ist. 
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